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Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

Lege privind

aplicarea unor tarife rutiere pe reteaua de drumuri nationale din

Romaénia
Sectiunea 2.
Motivele emiterii actului normativ
2.1.  Sursa Prin prezentul proiect de act normativ se urmdreste instituirea

proiectului de
act normativ

cadrului legal privind aplicarea tarifelor rutiere pe reteaua de drumuri
nationale din Romania, stabilite in functie de perioadd sau de distanta
parcursa.

Necesitatea aprobdrii prezentului proiect de act normativ reiese din
obligatiile asumate de citre Roménia prin Planul National de Redresare
si Rezilientd. La capitolul ,,Componenta C4 — Transport sustenabil” din
Planul National de Redresare si Rezilienta, este prevazutd ca masurd de
reformd, Reforma 1. Transport sustenabil, decarbonizare si siguranta
rutierd/1.1 Decarbonizarea rutierd in conformitate cu principiul
,poluatorul plateste”. Jalonul prevazut in Planul National de Redresare si
Rezilientd pentru aceastd masurd de reforma este Jalonul 59 reprezentat
de Intrarea 1n vigoare a legii pentru punerea in aplicare a pachetului
legislativ referitor la punerea in aplicare a unui nou sistem de taxare bazat
pe distanta parcursa pentru vehiculele grele de marfa (camioane) si a unor
taxe mai mari de proprietate pentru cele mai poluante vehicule de pasageri
(autoturisme/autobuze/autocare), pe baza principiului ,,poluatorul
plateste” si a principiului impozitérii ecologice. Noul sistem de taxare
pentru vehicule va include:

- nivelul specific al taxelor in functie de distanta parcursa si criterii
clare pentru taxarea vehiculelor grele in conformitate cu principiul
»poluatorul plateste”;

- stimulente pentru vehicule si moduri de transport nepoluante/cu
emisii scizute;

- un sistem de descurajare a utilizérii celor mai poluante vehicule,
inclusiv prin masuri fiscale/financiare, prin intermediul nivelurilor taxelor
de proprietate pentru cele mai poluante vehicule de pasageri;

- utilizarea veniturilor pentru a sprijini intretinerea drumurilor si noi
investitii in transportul sustenabil;

- transferul a 10 % din traficul rutier (célatori si marfuri) céatre
transportul feroviar intre 2020 si 2026;

-v’i;’lﬁlﬁf"l‘?dt;;‘%gxare

- calendarul pentru operationalizarea deplina a sistegQ K

pana in T2-2026. o\/ e
S = =




2.2
Descrierea
situatiei
actuale

In prezent tarifele percepute de Compania Nationald de
Administrare a Infrastructurii Rutiere — S.A. pentru utilizarea retelei de
drumuri de interes national sunt reglementate prin dispozitiile Ordonantei
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului
de trecere pe reteaua de drumuri nationale din Roménia, cu modificarile
si completarile ulterioare. Prin acest act normativ este reglementat tariful
de utilizare a retelei de drumuri de interes national, respectiv rovinieta,
tarif perceput in functie de perioada parcursd. De asemenea, prin
Ordonanta Guvernului nr. 15/2002, cu modificérile si completarile
ulterioare este reglementat si tariful de trecere care este perceput pentru
distanta parcursa pe un sector de drum, pod, tunel sau trecatoare de munte,
care face parte din reteaua de drumuri nationale din Romaénia, si de tipul
vehiculului.

De asemenea, prin Ordonanta Guvernului nr. 8/2022 privind
interoperabilitatea sistemelor de tarifare rutiera electronica si facilitarea
schimbului transfrontalier de informatii cu privire la neplata tarifelor
rutiere, cu modificirile ulterioare, a fost instituit cadrul general si
conditiile care trebuie indeplinite in vederea asigurarii:

a) interoperabilitatii sistemelor de tarifare rutiera electronica pentru
utilizarea infrastructurii rutiere de pe teritoriul Romaniei cu sistemele de
tarifare rutierd electronici similare din Uniunea Europeand;

b) schimbului transfrontalier de informatii privind vehiculele
inmatriculate si detindtorii acestora, in cazul in care a fost constatatd o
neplatd a tarifelor rutiere, de orice fel, in statele membre ale Uniunii
Europene.

Prin Ordonanta Guvernului nr. 8/2022, cu modificérile ulterioare,
au fost transpuse dispozitiile Directivei (UE) 2019/520 a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 martie 2019 privind interoperabilitatea
sistemelor de taxare rutierd electronicd si facilitarea schimbului
transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul
Uniunii, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 91
din 29 martie 2019, cu modificarile ulterioare.

Prin prezentul proiect de act normativ se urméreste instituirea unui
cadrul legal unic care s cuprinda dispozitii referitoare atat la tariful rutier
aplicat 1n functie de perioada parcursa, dar si de distanta parcursa.

Proiectul de lege reprezintd o initiativd legislativd prin care se
urmadreste instituirea unui cadru de reglementare unic cu privire la tarifele
care sunt percepute de Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere — S.A., care sd cuprinda atat tarifarea raportat la
perioadd (cum este in prezent legiferat prin Ordonanta Guvernului nr.
15/2002), precum si tarifarea raportata la distanta parcursa.

Facem mentiunea cd proiectul de act normatiy_cuprinde toate
dispozitiile instituite de legiuitor prin Ordonanta Gugetauldifin, 15/2002,
cumodificéarile si completarile ulterioare, referito ﬁ?‘é tarifare‘a‘frifh functie
de perioada parcursi, respectiv se asigurd contffiliaréz aplicafii-acestor
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prin care a fost transpusd Directiva (UE) 1999/62/CE privind taxarea
vehiculelor pentru utilizarea infrastructurii rutiere, cu toate modificarile
si completdrile ei, pana la Directiva (UE) 2022/362, se regdseste si in noul
proiect.

Mai mult decit atit, proiectul de lege cuprinde dispozitii referitoare
la transpunerea in legislatia nationald a modificarilor aduse prin Directiva
(UE) 2022/362 asupra Directivei (UE) 1999/62/CE.

Elementul de noutate pe care il vizeaza proiectul de act normativ,
fati de reglementarea actuald, respectiv Ordonanta Guvernului nr.
15/2002 care se regaseste in proiectul de lege, este reprezentat de
instituirea cadrului legal necesar tarifarii in functie de distanta parcursa,
pentru anumite categorii de vehicule, instituirea sistemului de tarifare
rutierd electronica, precum si asigurarea interoperabilitatii acestuia cu alte
sisteme din Uniunea Europeand, pentru drumurile nationale care sunt in
administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere — S.A.

Facem mentiunea cd abrogarea Ordonantei Guvernului nr.
15/2002, prin care a fost transpusd Directiva (UE) 1999/62/CE, cu
modificarile ulterioare, nu va avea impact asupra acestei transpuneri,
deoarece toate dispozitiile acestei ordonante se regasesc in proiectul de
lege. Mai mult decét atét, proiectul de lege cuprinde si modificarile
impuse a fi transpuse prin Directiva (UE) 2022/362 de modificare a
Directivei (UE) 1999/62/CE. In acest sens, apreciem cd asigurarea in
continuare a cadrului national care si reflecte transpunerea Directivei
(UE) 1999/62/CE,

I. Astfel prin prezentul proiect de act normativ tariful rutier stabilit

in functie de perioada parcursd pe reteaua de drumuri de interes national

va fi reprezentat de rovinieta care va fi aplicabild tuturor categoriilor de
vehicule inmatriculate care sunt folosite pe aceasta retea, concepute si
construite pentru transportul de persoane si pentru transportul de marfa
cu masda totald maxima autorizata (MTMA) mai mica sau egala cu 3,5
tone. Rovinieta se va aplica 1n functie de categoria vehiculului, de clasa
de emisii poluante (EURO) si de durata de utilizare a retealei de drumuri
nationale din Roménia. Durata de utilizare cuprinde durata de parcurs,
precum si durata de stationare.

Rovinieta se va aplica pe reteaua de drumuri nationale din Roménia
cu exceptia sectoarelor de drum national aflate in intravilanul
municipiilor intre indicatoarele de intrare/ iesire in/ din acestea.

Rovinieta se va achita anterior utilizarii retelei de drumuri
nationale din Romania si este structurata in functie de durata de utilizare
a acesteia, astfel: o zi, 10 zile, 30 de zile, 60 de zile si 12 luni. Tariful
zilnic nu depaseste 9 % din tariful pentru 12 luni, tariful e_lO zile nu
depaseste 12 % din tariful pentru 12 luni, tariful lunar epasgsied9 %
din tariful pentru 12 luni iar tariful pe doud luni nu
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ministrului transporturilor si infrastructurii.
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Responsabilitatea detinerii rovinietei valabile va reveni 1In
exclusivitate utilizatorilor.

Inregistrarea in format electronic a informatiilor privind achitarea
rovinietei, gestiunea datelor privind vehiculele pentru care acesta a fost
achitat, monitorizarea si controlul achitérii rovinietei prin intermediul
mijloacelor tehnice se va face printr-un sistem informatic, care va fi
denumit generic SER.

Rovinieta se stabileste in lei. Prezentul proiect de lege cuprinde
dispozitii aferente exceptiilor de la plata rovinietei, respectiv pentru
vehiculele:

a) detinute in proprietate sau, dupa caz, folosite in baza unui drept
legal, conform datelor inscrise in certificatul de Tnmatriculare, de:

(1) unitatile Ministerului Apérarii Nationale;

(i1) unitatile Ministerului Afacerilor Interne;

(iii) unitatile Serviciului Romén de Informatii;

(iv) unitatile Serviciului de Informatii Externe;

(v) unitatile Serviciului de Protectie si Paza;

(vi) unitdtile Serviciului de Telecomunicatii Speciale;

(vii) Administratia Nationala a Penitenciarelor si unititile
subordonate acesteia;

(viii) serviciile publice comunitare pentru situatii de urgenta,
reglementate prin Ordonanta Guvernului nr. 88/2001 privind infiintarea,
organizarea si functionarea serviciilor publice comunitare pentru situatii
de urgentd, aprobatd cu modificéri si completari prin Legea nr. 363/2002,
cu modificdrile si completdrile ulterioare;

(ix) Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
- S.A. si subunitétile acesteia;

(x) Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier;

(xi) Societatea Nationala de Cruce Rosie din Roménia;

b) prevazute ca fiind exceptate prin acordurile si tratatele
internationale la care Romaénia este parte;

c¢) folosite in transportul public local de persoane prin servicii
regulate.

d) autorizate pentru efectuarea transportul scolar.

e) tip ambulantd detinute de autoritati/entitati publice

De asemenea, contravaloarea rovinietelor emise, pe baza solicitarii
transmise CNAIR de Ministerul Afacerilor Interne, prin Departamentul
pentru Situatii de Urgentd, pentru vehiculele care efectueaza transporturi
in cadrul unor misiuni de protectie civild sau misiuni umanitare pe
teritoriul Romaéniei sau care tranziteazi Romania In acest scop, se
deconteaza bianual CNAIR de catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, din sumele alocate de la bugetul de stat, prevazute cu
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Fapta de a circula fara rovinieta valabild constituie contraventie
continua si se sanctioneazd cu amenda. In scopul descurajérii circulatiei
fara rovinieta valabild, amenda prevézutd la alin. (1) se stabileste intre un
minim, reprezentind dublul rovinietei pentru 12 luni si un maxim,
reprezentand de patru ori rovinieta pentru 12 luni.

IL. Totodata, prin prezentul proiect de act normativ tariful rutier
stabilit in functie de distanta parcursd pe reteaua de drumuri de interes
national va fi reprezentat de TollRo.

CNAIR este entitatea desemnata sa perceapd si sd incaseze TollRo.

TollRo se va aplica pentru toate vehiculele inmatriculate care sunt
folosite pe acesta, concepute si construite pentru transportul de marfa cu
mas3 totald maxim3 autorizatd (MTMA) mai mare de 3,5 tone. Vehiculele
de transport mixt se asimileazd, din punct de vedere al TollRo, cu
vehiculele de transport marfa.

Pentru colectarea TollRo prin STRR se introduce sistemul de
tarifare rutiera electronica in Romania, denumit STRR. STRR este
interoperabil cu sistemele de tarifare rutierd electronica din celelalte state
membre ale UE prin intermediul SETRE, complementar STRR. STRR
oferd utilizatorilor SETRo acces la SETRE.

TollRo se va percepe pentru utilizarea domeniului SETRE
Romaénia, care este reprezentat de reteaua de drumuri nationale din
Roménia, cu exceptia sectoarelor de drum national aflate in intravilanul
municipiilor intre indicatoarele de intrare/ iesire In/ din acestea, pentru
utilizarea céreia tariful de trecere datorat este colectat prin intermediul
unui sistem de tarifare rutierd electronica.

TolIRO se stabileste in functie de un tariful unitar si de distanta
| parcursa pe un sector de drum din domeniul SETRE Romania exprimata
in unitati intregi de kilometri. Tariful unitar cuprinde un tarif de utilizare
a infrastructurii si un tarif bazat pe costuri externe care au la bazi
principiile recuperdrii costurilor infrastructurii si cele legate de poluarea
atmosferica generatd de trafic.

TollRo se calculeazad prin inmultirea tarifului unitar cu distanta
parcursa. Categoriile si nivelul tarifului unitar se aproba prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii.

TollRO poate fi achitat:

a) in baza unui contract incheiat de un utilizator SETRo cu un
furnizor SETRo.

b)  1n baza unui tichet de rutd cu o singurd trecere, emis prin
intermediul aplicatiilor informatice interconectate cu STRR.
Tichetul de ruti se achité anterior efectudrii trecerii.

c) prin aplicatie mobile pusé la dispozitia utilizatorilor cu titlu
gratuit de CNAIR;
Aplicatia mobild poate fi utilizatd pentru vehiculele inmatrisu late in
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inmatriculate in alte state se stabileste prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii.

TollRo se stabileste in lei. Prezentul proiect de lege cuprinde
dispozitii aferente exceptiilor de la plata TollRo, respectiv pentru
vehiculele:

a) detinute in proprietate sau, dupa caz, folosite in baza unui drept
legal, conform datelor inscrise 1n certificatul de inmatriculare, de:

(1) unitatile Ministerului Apararii Nationale;

(i1) unitatile Ministerului Afacerilor Interne;

(iii) unitatile Serviciului Roman de Informatii;

(iv) unitatile Serviciului de Informatii Externe;

(v) unitétile Serviciului de Protectie si Pazi;

(vi) unitatile Serviciului de Telecomunicatii Speciale;

(vil) Administratia Nationala a Penitenciarelor si unitdtile
subordonate acesteia;

(viii) serviciile publice comunitare pentru situatii de urgents,
reglementate prin Ordonanta Guvernului nr. 88/2001 privind infiintarea,
organizarea si functionarea serviciilor publice comunitare pentru situatii
de urgentd, aprobata cu modificéri si completari prin Legea nr. 363/2002,
cu modificarile si completarile ulterioare;

(ix) Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
- S.A. si subunitatile acesteia;

(x) Societatea Nationala de Cruce Rosie din Roménia;

b) previzute ca fiind exceptate prin acordurile si tratatele

internationale la care Romania este parte.

De asemenea, contravaloarea tichetelor de rutd emise, pe baza
solicitdrii transmise CNAIR de Ministerul Afacerilor Interne, prin
Departamentul pentru Situatii de Urgentda, pentru vehiculele care
efectueaza transporturi in cadrul unor misiuni de protectie civila sau
misiuni umanitare pe teritoriul Romaniei sau care tranziteaza Romania in
acest scop, bianual CNAIR de catre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, din sumele alocate de la bugetul de stat, prevazute cu
aceastd destinatie in legile bugetare anuale, pe baza situatiei transmise
pana la data de 15 a primei luni din fiecare semestru, pentru semestrul
anterior.

CNAIR stabileste cuantumul TollRo datorat si incaseazd suma
aferenta:

a) de la furnizorul SETRo, pe baza declaratiilor privind TollRo
transmise. Incasarea acestei sume de CNAIR se realizeaza independent
de momentul efectudrii platii acesteia intre utilizator si furnizorul SETRo;

b) de la utilizatorul domeniului SETRE Romania, in baza datelor
din tichetul de rutd, inscrise in STRR; TR

¢) de la utilizatorul domeniului SETRE Romania, 1 al utiliza
aplicatiei mobile, in baza datelor colectate de la aceasta. Z f




Serviciile de tarifare rutierd electronicd pe domeniul SETRE
Roménia, oferite in conformitate cu prezenta lege vor respecta dispozitiile
Ordonantei Guvernului nr. 8/2022 privind interoperabilitatea sistemelor
de tarifare rutiera electronica si facilitarea schimbului transfrontalier de
informatii cu privire la neplata tarifelor rutiere, cu modificarile ulterioare.

Pentru utilizarea domeniului SETRE Romaénia, utilizatorii pot
incheia contracte privind serviciile de tarifare rutierd electronicd cu
oricare furnizor SETRo, pot achizitiona tichete de rutd sau pot utiliza
aplicatia mobila.

In cazul a fost constata neplata TollRo, utilizatorii au obligatia de
a plati catre CNAIR TollRo datorat.TollRo datorat este:

a) TollRo calculat prin Tnmultirea tarifului unitar cu distanta parcursa, in
situatia in care se poate stabili distanta parcursd pe domeniul SETRE
Romania; :
b) de 2.000 lei, in situatia in care nu se poate stabili distanta parcursa pe
domeniul SETRE Romaénia.

TollRo prevazut la lit. b) se aplicd o singurd datd intr-un interval
de 12 ore.

La efectuarea controlului prin mijloace automate in situatia in care
se constatd cd a avut loc o neplata a TollRo pentru un vehicul inmatriculat
intr-un stat membru al Uniunii Europene, CNAIR notificad detindtorului
vehiculului, prin intermediul unei scrisori de informare, neplata, obligatia
de achitare a TollRo datorat, precum si a cheltuielilor administrative
generate de notificare.

Plata sumelor datorate comunicate prin scrisoarea de informare se
efectueaza in termen de maxim de 72 ore de la primirea acesteia. Plata se
considera efectuatd la momentul creditdrii contului CNAIR cu suma
datorata. Plata efectuatd in modalitatea antementionata, pune capét
neplatii si oricdror sanctiuni ulterioare Impotriva detindtorului
vehiculului. .

Neplata TollRo datorat in termenul antementionat, constituie
contraventie si se sanctioneazi cu amenda contraventionald. In cazul
TollRo contraventia nu este continua.

In scopul descurajarii neplatii TollRo, amenda se stabileste, dupa
cum urmeaza:

a) intre un minim, reprezentand de 10 ori cuantumul TollRo datorat
si un maxim, reprezentant de 20 de ori cuantumul TollRo datorat, in
situatia se poate stabili distanta parcursd pe domeniul SETRE Romania.

b) 5.000 lei, in situatia in care nu se poate stabili distanta parcursd
pe domeniul SETRE Romania.

La efectuarea controlului prin oprirea vehiculului, 1n_s,1\uat1a in
care se constatd cd a avut loc o neplatd a TollRo, p 15
conform prezentei legi notificd conducatorul, dupa id B
prin intermediul unei instiintdri de platd, cu privir|'
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achitarii  tarifului compensatoriu. In aceastd situatie, tariful
compensatoriu se pliteste pe loc prin mijloace electronice in contul
indicat in ingtiintarea de plata. In cazul refuzului conducatorului
vehiculului de a achita tariful compensatoriu, personalul abilitat face
mentiune despre aceasta in instiintarea de platd, constatd contraventia,
stabileste amenda si incheie procesul - verbal de contraventie pe numele
acestuia. In cazul vehiculelor inmatriculate intr-un stat care nu este
membru al Uniunii Europene, procesul — verbal de contraventie se
comunica Politiei de Frontierd care nu va perminte intrarea in Romania a
conducatorului vehiculului, pana la achitarea amenzii contraventionale.

Pentru medierea intre CNAIR ca entitate desemnata sa perceapa
TollRo si furnizorii SETRo cu care aceasta are incheiate contracte sau cu
care se afld in negocieri pentru incheierea unor astfel de contracte se va
institui un organism de mediere, in conformitate cu prevederile art. 11 din
Ordonanta Guvernului nr.8/2022, cu modificérile ulterioare.

Sumele incasate in urma aplicarii de ciatre CNAIR a rovinietei, a
TollRo si a tarifului compensatoriu se constituie venit la dispozitia
acesteia si vor fi utilizate pentru proiectarea, repararea, administrarea,
intretinerea, exploatarea si modernizarea drumurilor de interes national,
precum si pentru garantarea si rambursarea creditelor externe si interne
contractate in acest scop, inclusiv pentru pliti in numele autoritatii
publice contractante, ca urmare a obligatiilor asumate in cadrul
contractelor de parteneriat public-privat in sectorul drumurilor nationale
si autostrazilor.

Sumele provenite din amenzile aplicate conform prezentei legi se
fac venit integral:

a) bugetul de stat, in cazul persoanelor juridice romane si straine,
precum si in cazul persoanelor fizice fard domiciliu Tn Romania:

b) bugetele locale ale wunitatii/subdiviziunii administrativ-
teritoriale in care contravenientul isi are domiciliul, in cazul persoanelor
fizice romane

In aplicarea dispozitiilor prezentei legi, prelucrarea datelor cu
caracter personal se realizeaza 1n conditiile si cu respectarea prevederilor
Regulamentului (UE) 2016/679, ale Legii nr. 190/2018 privind masuri de
punere in aplicare a Regulamentului (UE) 2016/679 al Parlamentului
European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice referitor la prelucrarea datelor cu caracter personal si
privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor), cu
modificarile ulterioare, ale Legii nr. 506/2004 privind prelucrarea datelor
cu caracter personal si protectia vietii private in sectorul comunicatiilor
electronice, cu modificarile si completérile ulterioare, si aleoJ:g\egu nr.
363/2018 privind protectia persoanelor fizice referitor 6,@/@%1:& ea
datelor cu caracter personal de catre autoritatile com nt/e in scop,;?
prevenirii, descoperirii, cercetdrii, urmaririi penal. 8 17
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infractiunilor sau al executdrii pedepselor, masurilor educative si de
sigurantd, precum si privind libera circulatie a acestor date.

Nu in ultimul rand, prin prezentul proiect de act normativ se
urmireste ca prevederile Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind
aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de
drumuri nationale din Romania, aprobatd cu modificari si completari prin
Legea 424/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, sa fie abrogate
incepand cu data de 1 ianuarie 2026. De asemenea, ca urmare a abrogarii
dispozitiilor Ordonantei Guvernului nr. 15/2002, cu modificarile si
completdrile ulterioare, incepand cu data de 1 ianuarie 2026, rovinietele
emise, in baza prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 15/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, isi inceteazd valabilitatea.
Totodata si peajele emise in baza prevederilor Ordonantei Guvernului nr.
15/2002, cu modificarile si completérile ulterioare si neutilizate, isi
inceteazi valabilitatea, incepand cu data de 1 ianuarie 2026. Pentru aceste
| categorii de rovinietele si peajele, CNAIR restituie, la solicitarea scrisa a
utilizatorului, sumele reprezentind contravaloarea rovinietei,
corespunzitoare perioadei de neutilizare si contravaloarea peajelor
neutilizate. :
2.3. Prin prezentul proiect de at normativ se urmadreste instituirea cadrului
Schimbari legal privind aplicarea tarifelor rutiere pe reteaua de drumuri nationale din
preconizate | Romania, stabilite in functie de perioadd sau de distanta parcursa.

2.4. Alte Nu au fost identificate.
informatii

Sectiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

3.1. Descrierea generali a beneficiilor | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
si costurilor estimate ca urmare a intrarii | domeniu.

in vigoare a actului normativ
3.2. Impactul social Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

3.3. Impactul asupra drepturilor si| Proiectul de act normativ nu se referd la acest
libertatilor fundamentale ale omului domeniu.

3.4. Impactul macroeconomic Proiectul de act normativ nu se refera la acest
3.4.1 Impactul asupra economiei si|domeniu.

asupra principalilor indicatori
macroeconomici

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurential si domeniului ajutoarelor
de stat

3.5. Impactul asupra mediului de | Proiectul de act normativ
afaceri domeniu.




3.6. Impactul asupra  mediului | Prin proiectul de act normativ se urmdreste

inconjurator

instituirea unor tarife rutiere in scopul
protejarii mediului inconjurétor.

3.7. Evaluarea costurilor si beneficiilor | Prin instituirea sistemelor electronice potrivit
din perspectiva inovarii si digitalizarii | prezentei legi, se incurajatd digitalizarea.

3.8. Evaluarea costurilor si beneficiilor | Proiectul de act normativ nu se refera la acest

din perspectiva dezvoltarii durabile

domeniu.

3.9.  Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 4.
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atat pe termen
scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung, (pe 5 ani), inclusiv
informatii cu privire la cheltuieli si venituri"

Indicatori

Anul Urmétorii 4 ani Media
curent pe cinci
ani

- mii lei -

1

2 3 4 5 6 7

4.1. Modificart ale wveniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(1) impozit pe venit

b) bugete locale

(1) impozit pe profit

c¢) bugetul asigurdrilor de stat:

(i) contributii de asigurari

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(11) bunuri si servicii

c) bugetul asigurdrilor sociale de
stat:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale
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4.4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

4.5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor  si/sau  cheltuielilor
bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul

proiectelor de acte normative a Proiectul de act normativ nu se refera la acest
caror adoptare atrage majorarea domeniu.

cheltuielilor bugetare, a
urmatoarelor documente:

a) fisa financiara prevazuta la art.
15 din Legea nr. 500/2002 privind
finantele publice, cu modificarile
si completarile ulterioare, Insotita
de ipotezele si metodologia de
calcul utilizata;

b) declaratie conform céareia
majorarea de cheltuiald respectiva
este compatibila cu obiectivele si
prioritatile strategice specificate in
strategia fiscal-bugetard, cu legea
bugetara anuala si cu plafoanele
de cheltuieli prezentate in strategia
fiscal-bugetara.

4.8. Alte informatii Nu au fost identificate.

Sectiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de
act normativ.

a)acte normative ce vor fi modificate
sau abrogate ca urmare a intrdrii in
vigoare a proiectului de act normativ.

Dupa intrarea in vigoare a prezentului proiect de
act normativ, ministrul transporturilor si
infrastructurii va emite ordine in vederea
aprobadrii:

a) normelor metodologice de aplicare a legii,

b) nivelului rovinietei, a TollRo si a formei

si continutului scrisorii de informare si al
instiintarii de plata.

Dupi intrarea in vigoare a prezentului proiect de

act normativ, ministrul tran@fifﬁfﬂm si

infrastructurii si ministrul afa gﬁif@r interﬁfc\é\ytxor

emite un ordin comun in [{¥ferea aprobatii

e
//4?/2_/

. « 0. == 2, % ' f
documentelor si conditiilo ?kecesa?e}f/;pg”mpu
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exceptarea de la plata rovinietei si a TollRo a
transporturilor in cadrul unor misiuni de
protectie civild sau misiuni umanitare pe
teritoriul Romaéniei sau care tranziteaza
Romaéania 1in acest scop, precum si a
documentelor si conditiilor necesare scutirii de
la plata rovinietei s1 a TollRo.

Incepand cu data de 1 ianuarie 2026, prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 15/2002 privind
aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale din
Roménia, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea 424/2002, cu modificarile si
completdrile ulterioare, se abroga.

5.2. Impactul asupra legislatiei in
domeniul achizitiilor publice
a)descrierea impactului legislativ
b)prezentarea normelor cu impact la
nivel operational/tehnic

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asigurd
aplicarea unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Masuri normative necesare
transpunerii directivelor UE

a)tipul, titlul, numarul si data directivei
UE ale cérei cerinte sunt transpuse de
proiectul de act normativ;
b)obiectivele directivei UE;

o)tipul de transpunere a directivei UE
in cauza

d)termenele-limita pentru transpunerea
directivelor UE vizate

5.3.2. Masuri normative necesare
aplicarii actelor legislative ale UE.
a)justificarea  necesitétii  adoptarii
masurilor incluse in proiect in vederea
aplicarii actului legislativ al UE;
b)tipul, titlul, numaérul si data actului
legislativ al UE pentru care se creeaza
cadrul de aplicare.

Proiectul de act normativ este compatibil cu
legislatia comunitard in materie, respectiv cu
Directiva (UE) 1999/62/CE privind taxarea
vehiculelor pentru utilizarea infrastructurii
rutiere, cu toate modificarile si completarile
ulterioare, prin includerea in acest proiect de at
normativ a dispozitiilor Ordonantei Guvernului
nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de
utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de
drumuri nationale din Roménia, cu modificérile
si completdrile ulterioare, prin care a fost
transpusd in legislatia nationald Directiva
antementionat.

Proiectul de act normativ transpune prevederile
art.1 pct.2, 3, 5, 12, 14 lit. (a), lit. (b) si lit. (c),
18 si 21 din Directiva nr. 362/2022 de
modificare a  Directivelor 1999/62/CE,
1999/37/CE si (UE) 2019/520, in ceea ce
priveste taxarea vehiculelor pentru utilizarea
anumitor infrastructuri, publicatd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr. 69 din 4
martie 2022.

Proiectul de act normativ transpune Directiva
Parlamentului European si a Co »@hﬁl“l “Hniunii
Buropene nr. 62/1999/CE din Jaunie I 1999/ cu

pentru
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publicatd in Jurnalul Oficial al Comunitétii
Europene, seria L, nr. 187/42 din 20 iulie 1999,
numai in ceea ce priveste tarifarea utilizarii
infrastructurii  de  transport  rutier,  si
Directiva 2011/76/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 27 septembrie
2011 de modificare a Directivei 1999/62/CE de
aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa
pentru utilizarea anumitor infrastructuri

5.4. Hotérari ale Curtii de Justitie a

Uniunii Europene domeniu.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

5.5. Alte acte
documente internationale
decurg angajamente asumate

normative si/sau

din care | domeniu.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea 6.

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea procedurii de
participare la elaborarea actelor normative

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest domeniu.

6.2. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Proiectul de act normativ a fost
afisat pe site-ul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii,
fiind efectuatd si etapa dialogului
social, 1n  conformitate cu
prevederile Legii nr. 367/2022, cu
modificarile ulterioare.

6.3. Informatii despre consultdrile organizate cu
autoritatile administratiei publice locale, in situatia
in care proiectul de act normativ are ca obiect
activitdti ale acestor autoritdti, in conditiile
Hotararii  Guvernului nr. 521/2005 privind
procedura de consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normativ

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest domeniu.

6.4. Informatii privind puncte de vedere/opinii
emise de organisme consultative constituite prin
acte normative

Proiectul de act normativ nu se
referd la acest domeniu.

6.5.Informatii privind avizarea de catre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

a fost av1zat de \b/ ‘Slhul X N7

Proiectul prezent ﬁfaétqlorr%tlv
< -

.<_i‘).)
.




d) Consiliul Concurentei
¢) Curtea de Conturi

Proiectul prezentului act normativ
a fost avizat de Consiliul
Economic si Social prin avizul nr.
4327/2023.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 7.
Activititi de informare publici privind elaborarea si implementarea
proiectului de act normativ

7.1.Informarea societétii civile cu
privire la elaborarea proiectului de
act normativ

Proiectul prezentului act normativ a indeplinit
procedura prevdazuta de Legea nr. 52/2003
privind transparenta decizionala in
administratia publica, republicata.

7.2 Informarea societdtii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului In urma implementarii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sanététii si securitatii
cetdtenilor sau diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

7.3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea 8.
Masuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de
act normativ

8.1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ

In scopul furnizarii datelor necesare pentru
identificarea detinatorul vehiculului, in vederea
constatérii contraventiei si aplicarea sanctiunii
Ministerul Afacerilor Interne, prin Directia
Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor si Directia Generala pentru
Evidenta Persoanelor si Ministerul Justitiei,
prin Oficiul National al Registrului Comertului
si Ministerul Transporturilor si Infrastructurii,
prin CNAIR incheie protocoale de colaborare.

Desemnarea de citre Ministerul Transporturilor
si a Infrastructurii a organismului de mediere.

8.2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aplicarea
unor tarife rutiere pe reteaua de drumuri nationale din Roménia, pe care il
supunem Parlamentului spre adoptare, cu procedura de urgenta prevazuta de art.
76 alin. (3) din Constitutia Romaniei, republicata.
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